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Besc^^>ung 

Die Erfindung betrifft ein an der Unterseite eines 
Gleiskettengiiedes aufschiebbares und mit dem Gleis- 
kettenglied verriegelbares Aufschiebestuck, das in sich 5 
gegeniiberliegende Nuten in leistenformigen Querrip- 
pen des Gleiskettengiiedes eingreifi, bis zu einem An- 
schlag einschiebbar ist und sich mittels eines federnden 
Verriegelungsorgans entgegengesetzt zur Aufschiebe- 
richtung an einem Ansatz des Gleiskettengiiedes ab- 10 
stiitzt, und auf dessen Oberseite mittels einer Elastomer- 
oder Gummischicht ein Federblech befestigt ist, wobei 
das Aufschiebestuck ein VerschleiBteil aus Stahl auf- 
weisu 

Bei einem aus der DE-AS 16 05 509 bekannten Auf- 15 
schiebestuck der vorgenannten Art ist auf dessen der 
Fahrbahn zugekehrten Seite ein Laufpolster vorgese- 
hen, das dazu dient, die Fahrbahn zu schonen. Statt mit 
einem Laufpolster kann die Unterseite des bekannten 
Aufschiebestuckes auch mit aufgeschweiBten Rippen 20 
versehen sein, die als Schnee- und Eisrechen dienen. 

Bei einem aus der DE 29 52 396 C2 bekannten ande- 
ren Aufschiebestuck ist ein als VerschleiBteil dienendes 
Laufpolster seitlich mit Vorspriingen versehen, die in 
Nuten des Gleiskettengiiedes eingreifen. Diese Laufpol- 25 
<=!er bestehen aus Gummi. 

im Gelande. msbesondere in abrasivem Gelande, wie 
r-.spietsweise Pels- oder Steinwuste, sind jedoch weder 
Laufpolster noch Schnee- oder Eisrechen verwendbar. 
Ein Laufpolster wurde einem erheblichen VerschleiB 30 
unterliegen, wahrend ein Schnee- oder Eisrechen infol- 
ge der hohen Belastung brechen wiirde. Es ist daher 
ublich, fur einen derartigen Einsatzfall die Laufpolster 
bzw. die Schnee- und Eisrechen zu entfernen, so daB das 
Gleiskettenglied auf uberstehenden Querrippen lauft. 35 
Dies fuhrt aber zu einem sehr schnellen VerschleiB der 
Querrippen, da diese nur eine sehr geringe Aufstands- 
flache aufweisen, und damit zu einem direkten Ver- 
schleiB der Gleiskettenglieder. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die vorge- 40 
nannten Nachteile zu vermeiden und ein Aufschiebes- 
tuck der eingangs genannten Art so auszubilden, daB 
auch bei Fahrten in abrasivem Gelande nur ein geringer 
VerschleiB an dem Aufschiebestuck auftritt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 45 
daB das VerschleiBteil seitlich mit Vorspriingen verse- 
hen ist, die in die Nuten des Gleiskettengiiedes eingrei- 
fen. und daB die seitlichen Vorsprunge des Aufschiebes- 
tuckes in der vertikalen Erstreckung der Nuten senk- 
recht zur Laufrichtung Spiel haben und in unbelastetem 50 
Zustand durch die Elastomer- oder Gummischicht ge- 
gen die Unterkanten der Nuten gepreBt werden. 

Der durch die Erfindung erzielte Vorteil besteht ins- 
besondere darin, daB die bereits erprobten und bewahr- 
ten Gleiskettenglieder der eingangs genannten Art auch 55 
fur den Einsatz auf abrasivem Boden verwendet werden 
konnen, da die VerschleiBteile verhaltnismaBig groBfla- 
chig sind und die Bodenaufstandsflachen aus verschleiB- 
festem Werkstoff bestehen. 

Ein zusatzlicher Vorteil ergibt sich durch eine Feder- eo 
wirkung. die durch die Elastomer- oder Gummischicht 
zwlschen dem VerschTeiBteiT und dem Feferbtech trer- 
vorgerufen wird und die uberraschenderweise zu einem 
wesentlich ruhigeren Lauf der erfindungsgemaBen Ket- 
te fuhrt. 65 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen beschrieben. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand des in der 
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Zeichnung dar^^tellten Ausfiihrungsbeispiels naher er-^ 
lautert. Es zeinB 

Fig. 1 einen Eangsschnitt durch ein Aufschiebestuck 
fur ein Gleiskettenglied; 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie 1 1 - 1 1 in Fig. 1. 
Der UmriB des Gleiskettengiiedes 1, auf dessen Un- 
terseite das Aufschiebestuck 2 aufgeschoben ist, ist 
durch dtinne Linien angedeutet. Das Aufschiebestuck 2 
besteht aus einem VerschleiBteil 3, auf dessen Oberseite 
mittels einer Elastomer- oder Gummischicht 4 ein Fe- 
derblech 5 befestigt ist. Das Federblech 5 liegt mit sei- 
nen beiden Enden 6, deren Form der angrenzenden 
Kontur des Gleiskettengiiedes 1 "angepaBt ist, an dem 
Gleiskettenglied 1 an. Das VerschleiBteil 3 ist seitlich 
mit Vorspriingen 7 versehen, die in Nuten 8 des Gleis- 
kettengiiedes 1 eingreifen. Diese Nuten 8 sind gegen- 
uberliegend in leistenformigen Querrippen 16 des Gleis- 
kettengiiedes 1 angeordnet. Dabei ist das Aufschiebes- 
tuck 2 bis zu einem an dem Gleiskettenglied 1 vorgese- 
henen Anschlag 9 aufgeschoben (vgl. Fig. 2). Ein federn- 
des Verriegelungsorgan 10, das bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel durch einen zungenartigen Streifen des 
Federblechs 5 gebildet ist, stutzt sich entgegengesetzt 
der Aufschieberichtung 11 gegen einen Ansatz 12 des 
Gleiskettengiiedes 1 ab (vgl. Fig. 2). Die Laufflache 13 
des VerschleiBteils 3, die bei dem dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel.profiliert ist, ist in den Bereichen 14gehar- 
tet. 

Nach einer besonderen Ausbildung ist vorgesehen, 
daB die seitlichen Vorsprunge 7 des Aufschiebestucks 2 
in der Breite der Nuten 8 Spiel haben und unbelastet 
durch die Elastomer- oder Gummischicht gegen die Un- 
terkanten 15 der Nuten 8 gepreBt werden. Bei Belastung 
der Laufflache 14 kann die Elastomer- oder Gummi- 
schicht 4 elastisch nachgeben, wodurch das Spiel der 
Vorsprunge 7 in den Nuten 8 ausgenutzt wird. Durch 
diese erfindungsgemaBe Ausbildung des Aufschiebes- 
tucks 2 wird ein wesentlich ruhigerer Lauf gegenuber 
dem Fahren ohne Aufschiebestuck erzielt. 

Patentanspriiche 

L An der Unterseite eines Gleiskettengiiedes (1) 
aufschiebbares und mit dem Gleiskettenglied (1) 
verriegelbares Aufschiebestuck (2), das in sich ge- 
genuberliegende Nuten (8) in leistenformigen 
Querrippen (16) des Gleiskettengiiedes (1) ein- 
greift, bis zu einem Anschlag (9) einschiebbar ist 
und sich mittels eines federnden Verriegelungsor- 
gans (10) entgegengesetzt zur Aufschieberichtung 
an einem Ansatz (12) des Gleiskettengiiedes (1) ab- 
stiitzt, und auf dessen Oberseite mittels einer Ela- 
stomer- oder Gummischicht (4) ein Federblech (5) 
befestigt ist, wobei das Aufschiebestuck (2) ein Ver- 
schleiBteil (3) aus Stahl aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das VerschleiBteil (3) seitlich mit Vor- 
spriingen (7) versehen ist, die in die Nuten (8) des 
Gleiskettengiiedes (1) eingreifea und daB die seitli- 
chen Vorsprunge (7) des Aufschiebestuckes (2) in 
der vertikalen Erstreckung der Nuten (8) senkrecht 
zur Laufrichtung Spiel haben und in unbelastetem 
Zustand durch die Elastomer- oder Gummischicht 
(4) gegen die Unterkanten (15) der Nuten (8) ge- 
preBt werden. 

2. Aufschiebestuck nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Laufflache (14) des Ver- 
schleiBteils (3) zumindest teilweise gehartet ist. 

3. Aufschiebestuck nach Anspruch 1 oder 2. da- 
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durch gekennzeichnet, daB die^aufflache (14) des 

VerschleiBteils (3) profiliert 
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